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1.
Definicdo da planilha de composicao de custos por quilémetro

A Planilha de Composicao de Custo por quildmetro retne todos os gastos efetivados
para se colocar os veiculos em opera¢do, cumprindo uma determinada quilometragem.

Esses Custos sdo divididos em: custos variaveis — custos fixos — despesas tributaveis.

As equacbes a seguir tratam dos custos pertinentes ao calculo tarifario, que,

resumidamente, sdo custos variaveis, custos fixos e tributos.

1.1.
Custos variaveis

S&0 0s custos que sO ocorrem se 0 Veiculo estiver em operacdo. Os custos variaveis sao

gastos com: combustiveis — Energia Elétrica -Arla 32 - lubrificantes - rodagem — pecas e

acessorios. Sdo todos aqueles que variam diretamente com o veiculo em acéo.

1.1.1.
Combustivel

Para se obter o custo com combustivel é necessario saber quanto um veiculo consome
de combustivel para rodar um quilémetro. Esse consumo é chamado de coeficiente de consumo
e varia de acordo com o tipo de veiculo. Um sistema que opera com veiculos do tipo
convencional, padron, micro-0nibus, micrao, articulado e TransPorta, necessita que se faga um
levantamento do consumo de cada tipo.

O Custo com combustivel é obtido multiplicando o coeficiente de consumo pelo pre¢o
do litro do oOleo diesel extraido de notas fiscais.

O custo do combustivel por quilémetro é obtido pela multiplicacdo do preco do litro
do éleo diesel pelo coeficiente de consumo especifico de cada tipo de veiculo. Considerar-se-a
a existéncia de diversas categorias de veiculos por empresa, determinando coeficientes distintos
e ponderados. O combustivel sofreu inimeros e frequentes majoracfes nos precgos, superando
as maximas historicas anteriores, evitando utilizar valores maximos 0s minimos, adotamos para
0 preco médio obtido por todas as notas fiscais de compras deste insumo disponiveis pelo 6rgdo

gestor.
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A expressdao matemaética utilizada para determina¢do do custo do combustivel do

sistema e de cada empresa € a dada, respectivamente, pelas Egs. (1.1) e (1.2):

Z(Coefcategoria X kmcategoria)

kmsistema

(1.1)

CCsistema =

onde:

CCsistema: CUsto médio de combustivel do sistema;
Coefcategoria: COeficiente de cada categoria;
KMecateogoria: quilometragem de cada categoria;

kmsistema: quilometragem total do sistema.

Z(Coefcategoria X kmcategoria)

CCempresa = kmempresa (1.2)

onde:

CCempresa: custo medio de combustivel da empresa;
Coefcategoria: COeficiente de cada categoria;
KMecateogoria: quilometragem de cada categoria;

kmsistema: quilometragem total da empresa.

1.1.2

Energia Elétrica — Recarga Tradicional Plug-in

O custo da energia elétrica, avaliado em R$/kWh, depende da distribuidora e do nivel
de tensdo. Para esta avaliacdo, o fornecimento serd enquadrado no grupo A, consumidor com
fornecimento em tensdo igual ou superior a 2,3 kV, subgrupo A4, fornecimento variando entre
2,3 kV e 25kV.

O suprimento de energia elétrica dos operadores de transporte publico, em funcdo das
suas particularidades de consumo de eletricidade, depende da configuragdo da operagéo da frota
de Onibus.

Para o valor do coeficiente do 6nibus elétrico fizemos uso da Avaliacdo técnico-econdmica de
onibus elétrico no Brasil, do Ministério de Minas e Energia (2020). O referido estudo apresenta
diferentes valores obtidos em Curitiba, Sdo Paulo e Salvador, e outros valores apresentados por
montadoras, utilizando cenarios com variacdo entre o valor 0,65km/kWh e 1,25km/kWh. Para esta

avaliagdo, adotamos o valor médio entre estes limites, ou seja, 0,95km/kWh, que representa um consumo
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A expressdo matemaética utilizada para determinacdo do custo da energia elétrica do

i Manaus

sistema e de cada empresa € a dada, respectivamente, pelas Egs. (1.3) e (1.4):

CEsistema — Z(Coefcategoria X kmcategoria) (13)

kmsistema

onde:

CEsistema: custo médio de energia elétrica do sistema;
Coefeategoria: COeficiente de cada categoria;
KMecateogoria: quilometragem de cada categoria;

kmsistema: quilometragem total do sistema.

Z(Coefcategoria X kmcategoria)

kmempresa

CEempresa = (1.4)

onde:

CEempresa: custo médio de enrgia elétrica da empresa;
Coefcategoria: COeficiente de cada categoria;
KMecateogoria: quilometragem de cada categoria;

kmsistema: quilometragem total da empresa.

1.1.3.
Lubrificantes

Para obtencdo do custo do lubrificante por quilémetro, utilizar-se-a um valor

percentual equivalente em litros de 6leo diesel, que sera de 4% (quatro porcento). Este
percentual é o valor médio na escala estabelecida pelo GEIPOT.
CL = CoefCequivatente X Peombustivel (1.5)
onde:
CL.: custo do lubrificante por km;
CoefCequivalente: COeficiente de consumo equivalente;

Pcombustivel: Preco do litro do combustivel.
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1.1.4.
Arla 32 — Reagente Quimico — para Diesel S10

O reagente ARLA 32 que é uma abreviatura para Agente Redutor Liquido Automotivo,
se trata de um agente redutor essencial, tem a missdo de reduzir a emissdo de poluentes
transformando os toxicos dxidos de nitrogénio em materiais ndo-nocivos, como nitrogénio e
agua, para uso concomitante com o Diesel S10, contribuindo assim, para o controle da poluicéo.
Esse agente consegue evitar até 98% das emissdes de 6xido de nitrogénio para a atmosfera. Pela
primeira vez, utilizamos a escala existente na atualizacdo do método GEIPOT através da ANTP
— Associacdo Nacionais de Transportes Publicos.

Para obtencdo do custo do reagente Arla por_quildmetro, utilizar-se-4& um valor

percentual equivalente ao consumo de 6leo diesel, que sera de 3% (trés porcento).

CL = CoefCequivatente X CONScompustivel (1.6)
onde:
CL: custo do reagente Arla por km;
CoefCequivalente: COeficiente de consumo equivalente;

Conscombustivel: coeficiente de consumo do combustivel.

1.1.5.
Pecas e acessorios

O consumo de pecas e acessorios € influenciado diretamente pela quantidade de
quildometros rodados, pelo regime de operagéo, condi¢cdes de pagamento, topografia, clima e
também pelo modo como o motorista conduz o veiculo. Além do mais, por compreender uma
grande variedade de componentes com os mais diversos tempos de vida util, é de dificil
mensuracao. Deve-se determinar o consumo efetivo de pecas e acessorios de cada empresa, em
cada local, por meio de coleta, que deve se prolongar pelo periodo de tempo necessario (no
minimo 12 meses) para abranger o comportamento das pecas de longa duracéo. Associaremos
as despesas mensais do preco do veiculo médio completo (com pneus). Para alcancar uma
média dos custos utilizou-se o percentual escalonado entre 4% (quatro por cento) até 9% (nove
por cento), conforme célculo anexo, dentro do limite estabelecido pelo GEIPOT, por categoria
de veiculos (convencionais, padrons, articulados e micros).

Um 0Onibus elétrico a bateria apresenta custo de manutencéo 24% inferior a um modelo diesel,

independentemente de a recarga ser realizada no ponto de abastecimento, conforme Nota Técnica de
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Avaliagio Técnico-Econdmica de Onibus Elétrico no Brasil.

A expressao utilizada para a determinacao do custo de pecas e acessorios por quilébmetro
é dada pela Eq. (1.7):

Custo por faixa etaria e categoria
cMPpA = 2 por f g (L.7)

kmsistema

onde:
CMPA: custo médio de pecas e acessorios do sistema;
Y Custo por faixa etdria e categoria: somatério das despesas com pecas e acessorios;

kmsistema: quilometragem total do sistema.

1.1.6.
Rodagem

O custo da rodagem por _quilémetro, para cada tipo de veiculo, é obtido dividindo-se

0 custo total da rodagem (custo dos pneus + custo dos protetores + custo das recapagens) pela
sua vida util total.

O custo do item pneus é obtido multiplicando-se o seu preco unitario pela quantidade
de pneus utilizada pelo veiculo. Veiculos convencionais, padrons, articulados e micro-6nibus
utilizam seis pneus e veiculos especiais articulados utilizam dez pneus.

O custo ponderado da rodagem é obtido com a divisdo da rodagem pela vida dtil
multiplicando-se pela quilometragem rodada, pelas empresas e pelo sistema como um todo.

A expressdo matematica utilizada para o calculo do custo da rodagem por quilébmetro
do sistema e das empresas é dada, respectivamente, pelas Egs. (1.8) e (1.9):

CMRsistema _ Z ROdagemcategoria x kmcategoria (18)
Vﬁtil kmsistema

onde:

Rodagemcategoria: rodagem por categoria de veiculo;
Vaii: vida Gtil do pneu;

KMecategoria: quilometragem da categoria;

Kmempresa: quilometragem total do sistema;

10
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cM empresa _ [Z (ROdagemcategona v kmcategoria)l (1.9)

utll kmempresa

Manaus

onde:

Rodagemcategoria: rodagem por categoria de veiculo;
Vil: vida atil do pneu;

KMecategoria: quilometragem da categoria;

Kmempresa: quilometragem total da empresa;

Dessa forma, o total de custos varidveis é dado por:
CV=CC+CL+CMPA+ CMR (1.10)

1.2.
Custos fixos

Custo Fixo é a parcela do custo operacional que ndo se altera mesmo que o veiculo ndo
esteja em operacao. Expresso em unidade monetéria por veiculo por més (R$/Veiculo x més),
é constituido pelos custos referentes a depreciacao, a remuneragdo do capital, as despesas com
pessoal e as despesas administrativas.

O Custo Fixo é dividido em: Custo com Deprecia¢do — Custo com Manutencdo — Custo com
pessoal — Custo com administragéo.

Para a obtencdo da despesa mensal correspondente ao Custo Fixo, deve-se multiplicar
as parcelas relativas a depreciacao, a remuneracdo do capital e a despesas administrativas pela
frota total, e a parcela referente a despesas com pessoal, pela frota operante.

O custo fixo por quildmetro é obtido dividindo-se a despesa mensal correspondente ao

Custo Fixo pela quilometragem mensal programada, adotada no calculo tarifario.

1.2.1.
Depreciacao

E a reducdo do valor de um bem duravel, o que resulta do desgaste pelo uso ou
obsolescéncia tecnologica. Para efeito do calculo tarifario, séo consideradas a depreciacao dos

veiculos que compdem a frota total e a depreciacdo de maquinas, instalacdes e equipamentos.

11
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1.2.1.1.
Depreciacdo do veiculo

& Manaus

A depreciacdo do veiculo depende de trés fatores:

e vida economicamente Gtil (anos);
e valor residual do veiculo (%);

e método de célculo.

1.2.1.1.1.
Vida economicamente Util

A vida economicamente Util de qualquer bem duravel é o periodo durante o qual a sua
utilizacdo é mais vantajosa do que sua substituicdo por um novo bem equivalente.

Considerando-se o estagio tecnolégico da industria automobilistica e as caracteristicas
construtivas e operacionais diferenciadas dos diversos tipos de veiculo, adota-se a vida util de

dez anos para veiculos do servigo Convencional.

1.2.1.1.2.
Valor residual

O valor residual é o preco de mercado que o veiculo alcanca ao final de sua vida Util.
Esse valor € expresso como uma fracdo de preco do veiculo novo. Para o calculo da depreciacdo
do veiculo, torna-se como referéncia o preco do veiculo novo sem rodagem (pneus).

Considerando-se as caracteristicas diferenciadas dos diversos tipos de veiculo e o
periodo estipulado para a vida util de cada um deles, adotou-se os valores residuais de 20% para
veiculos leves, de 15% para veiculos pesados e de 10% para veiculos especiais.

1.2.1.1.3.
Método de calculo de Depreciacéo

O Método de Cole, (ou Método da Soma dos Digitos Decrescentes), € adotado por
representar mais fielmente a desvalorizacdo do veiculo rodoviario, caracterizada por uma perda
acentuada de valor no inicio de sua utilizacdo e que se atenua com o passar dos anos. Por esse
método, o fator de depreciacdo anual é obtido aplicando-se a seguinte férmula:

VU —-J]+1 (1 - VR)

F: = X 1.11
7 14243+--VU 100 (L.11)

12
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onde:

Fj: fator de depreciagdo anual para o ano j;

J: limite superior da faixa etaria (anos);

VU: vida Gtil adotada (anos);

VR: valor residual adotado (%) ;

& Manaus

O Quadro 1.1, a seguir, apresenta os fatores de depreciacdo anual para cada faixa etéria,

por tipo de veiculo, de acordo com o critério descrito.

Aplicaremos um exemplo para melhor entendimento da formula:

Exemplo:

Se adotarmos a vida til de 10 anos para um veiculo leve, que é o tempo estipulado para

0 caso de Manaus, teremos:

J=1
VU = 10 anos
VR = 15%

Aplicando a formula:

F, =
YT142+3+-10

(1 15
X —_——
100

10 85

—— =0,1545 (1.12)

=355 700

Quadro 1.1 — Fator de depreciagdo anual por tipo de veiculo

Faixa etaria .
Veiculo leve Veiculo pesado Veiculo especial
(anos)
0-1 0,80 x 7/28 = 0,2000 0,85 x 10/55=0,1545 | 0,90 x 12/78 =0,1385
1-2 0,80 x 6/28 = 0,1714 0,85 x 9/55 = 0,1391 0,90 x 11/78 = 0,1269
2-3 0,80 x 5/28 = 0,1429 0,85 x 8/55 = 0,1236 0,90 x 10/78 = 0,1154

0,80 x 4/28 = 0,1143

0,85 x 7/55 = 0,1082

0,90 x 9/78 = 0,1038

0,80 x 3/28 = 0,0857

0,85 x 6/55 = 0,0927

0,90 x 8/78 = 0,0923

0,80 x 2/28 = 0,0571

0,85 x 5/55 =0,0773

0,90 x 7/78 = 0,0808

0,80 x 1/28 = 0,0286

0,85 x 4/55 = 0,0618

0,90 x 6/78 = 0,0692

Zero

0,85 x 3/55 = 0,0464

0,90 x 5/78 = 0,0577

8-9 0,85 x 2/55 = 0,0309 0,90 x 4/78 = 0,0462
9-10 0,85 x 1/55 = 0,0155 0,90 x 3/78 = 0,0346
10-11 Zero 0,90 x 2/78 = 0,0231
11-12 0,90 x 1/78 = 0,0115

>12 Zero

13
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Considerando-se as caracteristicas diferenciadas dos diversos tipos de veiculo e o
periodo estipulado para a vida util de cada um deles, recomenda-se a adocao de valores residuais
de 20% para veiculos convencionais e micros e de 15% para veiculos pesados.

A expressdo matematica que devera ser usada para obtencdo da depreciacdo mensal do
veiculo de cada categoria € a seguinte:

_ (Weareg-RVeateg)
Dyeic categ = 12 X Fegteg

X Fdep anual categ X PMMtot (1-13)

onde:

Dheic categ: depreciacdo anual por tipo de veiculo;

VVcateg: Valor do veiculo por categoria;

RVcateg: Valor da rodagem do veiculo por categoria;

Fdep anual categ: fator de depreciacéo anual por categoria de veiculo;

Feateg: frota conforme tipo de veiculo;

PMMuot: percurso médio mensal da frota total (quilometragem mensal dividida pela frota
operante).

1.2.1.2.
Depreciacdo de maquinas, instalacdes e equipamentos

A depreciacao mensal relativa a maquinas, instalacdes e equipamentos, correspondente

a um veiculo, é obtida multiplicando-se o preco do veiculo leve novo completo pelo fator

0,0001. Esse fator foi obtido por meio de levantamentos realizados em diversas cidades, por

ocasifo da elaboracdo das InstrucBes Praticas para o Calculo da Tarifa de Onibus Urbano,

editadas pelo GEIPOT em 1982. Ressalte-se que o fator de depreciagdo se refere ao preco do

veiculo leve, independente da composi¢éo da frota.
 (Weateg-RVeateg)

Dequip - PMMtot X Fdep equip (1-14)
(VVeateg—RVeateg)
Dinstar = CapjglM 29 x Fdep instal (1.15)
tot

onde:

Dequip: depreciacdo mensal de equipamentos;
Dinstai: depreciagdo mensal de instalagdes;
VVcateg: Valor do veiculo por categoria;

RVcateg: Valor da rodagem do veiculo por categoria;

14
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Fdep. equip: Tator de depreciagéo de equipamentos = 0,00003;
Fdep. instai: fator de depreciagdo de instalagdes = 0,00007;
PMMiot: percurso médio mensal da frota total.
Dessa forma, a depreciagdo total por quilémetro é dada por:
Depreciagao total por km = Dyeic+ Deguip + Dinstar (1.16)

1.2.2.
Remuneracéo

A Remuneracdo traduz o custo de oportunidade de capital investido, que no caso do
transporte coletivo relaciona-se a frota, maquinas, instalacbes e equipamentos e ao
almoxarifado.

Para o calculo da remuneracdo anual do capital imobilizado em veiculos, almoxarifado,
maquinas, instalacbes e equipamentos adotam-se a taxa de 12% ao ano (veiculos leves e

pesados).

Quadro 2.2 — Fator de remuneracdo anual para veiculos leves e micro-dnibus
Faixa etéria (anos) Parcela a deduzir Fator de remuneracao anual

0-1 sem deducéo (1-0)x0,12=0,1200
1-2 0,80x 7/28=0,1714 | (1-0,8x 7/28) x 0,12 = 0,0960
2-3 0,80 x 13/28 =0,1429 | (1-0,8 x 13/28) x 0,12 = 0,0754
3-4 0,80 x 18/28 =0,1143 | (1 - 0,8 x 18/28) x 0,12 = 0,0583
4-5 0,80 x 22/28 = 0,0857 | (1-0,8 x 22/28) x 0,12 = 0,0446
5-6 0,80 x 25/28 =0,0571 | (1-0,8 x 25/28) x 0,12 = 0,0343
6-7 0,80 x 27/28 = 10,0286 | (1 -0,8 x 27/28) x 0,12 = 0,0274
>7 0,80 x 28/28 (1-0,8x28/28) x 0,12 =0,0240

Quadro 3.3 — Fator de remuneracdo anual para veiculos articulados e padrons com ar

Faixa etaria (anos) Parcela a deduzir Fator de remuneracédo anual
0-1 sem deducéo (1-0)x0,12=0,1200
1-2 0,85 x 10/55 (1-0,85x10/55) x 0,12 = 0,1015
2-3 0,85 x 19/55 (1-0,85x19/55) x 0,12 = 0,0848
3-4 0,85 x 27/55 (1-0,85x%x27/55) x 0,12 = 0,0699
4-5 0,85 x 34/55 (1-0,85x34/55) x 0,12 = 0,0569
5-6 0,85 x 40/55 (1-0,85x40/55) x 0,12 = 0,0458
6-7 0,85 x 45/55 (1-0,85x45/55) x 0,12 = 0,0365
7-8 0,85 x 49/55 (1-0,85x49/55)x 0,12 =0,0291
8-9 0,85 x 52/55 (1-0,85x 52/55) x 0,12 = 0,0236
9-10 0,85 x 54/55 (1-0,85x54/55) x 0,12 = 0,0199
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>10 0,85 x 55/55 (1-0,85x 55/55) x 0,12 = 0,0180
Quadro 4.4 — Fator de remuneracdo anual para veiculos especiais
Faixa etaria (anos) Parcela a deduzir Fator de remuneragéo anual

0-1 sem deducgdo (1-0)x0,12=0,1200
1-2 0,9 x12/78 (1-0,9%x12/78) x 0,12 =0,1034
2-3 0,9 x 23/78 (1-0,9x23/78) x 0,12 = 0,0882
3-4 0,9 x 33/78 (1-0,9x33/78) x 0,12 =0,0743
4-5 0,9 x 42/78 (1-0,9x42/78) x 0,12 =0,0618
5-6 0,9 x 50/78 (1-0,9x50/78) x 0,12 = 0,0508
6-7 0,9 x57/78 (1-0,9x57/78) x 0,12 =0,0411
7-8 0,9 x 63/78 (1-0,9x63/78) x0,12 =0,0328
8-9 0,9 x 68/78 (1-0,9x68/78) x 0,12 = 0,0258

9-10 0,9 x72/78 (1-0,9x72/78) x 0,12 = 0,0203

10-11 0,9 x 75/78 (1-0,9x75/78) x 0,12 = 0,0162

11-12 0,9x77/78 (1-0,9x77/78) x0,12 =0,0134
>12 0,9 x 78/78 (1-0,9x78/78) x 0,12 =0,0120

1221
Remuneracao do capital imobilizado em veiculos

Os coeficientes de remuneracdo anual sdo obtidos multiplicando-se o fator de remuneracao
anual de cada faixa etéria pela quantidade de veiculos (do tipo considerado) enquadrados na faixa. O
coeficiente de remuneracdo anual da frota, para cada tipo de veiculo, é obtido somando-se 0s
coeficientes de todas as faixas etarias.

A expressdo matematica que devera ser usada para obtencdo da remuneragao mensal do veiculo

de cada categoria € a seguinte:

R _ (VWeateg-RVeateg)
veic categ — 12 x Fcateg

X Frem anual categ X PMMtot (1-17)

onde:

Rueic categ: remuneragéo anual por tipo de veiculo;

VVeateg: Valor do veiculo por categoria;

RVcateg: Valor da rodagem do veiculo por categoria;

Frem anual categ: fator de remuneracgédo anual por categoria de veiculo;

Feateg: frota conforme tipo de veiculo;

PMMuot: percurso medio mensal da frota total (quilometragem mensal dividida pela frota

operante).
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1222
Remuneracdo de Maquinas, Instalagdes, Equipamentos e Almoxarifado

A despesa de remuneracdo de maquinas, instalacfes e equipamentos € relacionada ao

preco do veiculo leve novo completo. A formulacdo se da:

_ (VVcateg—RVcateg)
Requip - PMMtot

X Frem equip (1-18)

_ (VVcateg—RVcateg)

Rinstal - PMM X Frem instal (1-19)
tot
VV.4
Ruimox = ﬁ X Frem atmox (1-20)
tot
onde:

Requip: remunerag@o mensal de equipamentos;
Rinstal: remunerag@o mensal de instalagdes;
Raimox: remuneracdo mensal de almoxarifado;
VVeateg: Valor do veiculo por categoria;
RVcateg: Valor da rodagem do veiculo por categoria;
Frem. equip: fator de remuneracédo de equipamentos = 0,0004 x 0,6;
Frem. instal: fator de remuneracdo de instalagdes = 0,0004 x 0,4;
Frem. instal: fator de remuneracéo de almorarifado = 0,0003;
PMMut: percurso médio mensal da frota total.
Dessa forma, a remuneracao total por quilémetro € dada por:

Remuneracio total por km = Ryeic + Requipt Rinstat + Raimox (1.21)

1.2.2.3
Depreciacdo e Remuneracao do veiculo elétrico adquirido pela PMM

Como parte da politica de modernizacdo pela PMM e a sustentabilidade ambiental. No caso
especifico abordado a aquisicdo do veiculo elétrico foi realizada pela Prefeitura Municipal, e a

operacdo desse veiculo sera executada por uma das concessiondrias do servico de transporte
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coletivo, neste caso Integragdo Transporte Ltda. Conclui-se que 0s custos de depreciagdo e

remuneracdo de capital relacionados a esses veiculos devem ser atribuidos a Prefeitura.

1.3.
Despesas com pessoal

Este item engloba todas as despesas relativas ao pessoal que direta ou indiretamente
contribui para a operagdo dos veiculos, sdo eles: motoristas, cobradores, administradores de
linha, fiscalizacdo, manutencao.

O percentual relativo aos encargos sociais é de 47,66% em virtude da substituicdo da
Seguridade Social pela cobranca de 1,6% do faturamento e apds alteragdes percentuais de Aviso
Prévio Trabalhado e Depdsito por Rescisdo e Aviso Prévio Indenizado.

1.3.1.
Despesas com pessoal de operagdo

Sé&o considerados como pessoal de operagdo motoristas, cobradores e administradores
de linha. Para se obter o valor das despesas mensais com pessoal por veiculo deve-se multiplicar
o0 salario mensal referente a cada uma das categorias, acrescido dos encargos sociais, pelo
respectivo FATOR DE UTILIZACAO (FU).

FATOR DE UTILIZACAO (FU) é a quantidade de trabalhadores, por categoria,
necessaria para operar um veiculo em um dia.

O Fator de Utilizacdo para Administradores de Linha, pessoal da manutencdo e
administracao, adotou-se o recomendado pelo GEIPOT.

O custo do pessoal de operacédo, expresso em R$ / veiculo x més, é obtido pela soma

dos salarios multiplicados pelos fatores de utilizacéo, acrescido dos encargos sociais.

Quadro 5.4 — Custo do pessoal de operacdo

Categoria Salario FU Enc. Sociais Total
Motorista a b c a.b.c
Cobrador d b c d.b.c
Adm. Linha
Manutencéo
Total
D pessoal total = DP,pt0rista + DPcobrador + *** (1.22)

ot DPadm.linha + DPmanutem;éo + DPudministra(;éo
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Estardo dispostas aqui todas as despesas como auxilio alimentacdo, cesta basica, lanche,
fardamento e plano de salde. Estes beneficios, decididos nas convengdes coletivas, sdo custos
indiretos de pessoal e ndo podem ser incluidos nos salérios, j& que sobre eles ndo incidem os
encargos sociais nem horas extras. Os beneficios incluidos nos calculos da tarifa do municipio

de Manaus sdo:

1.3.2.1.
Fardamento

O Custo com fardamento mensal é igual ao produto da quantidade de uniformes dado a

cada funcionario no ano, pelo preco da farda, pelo numero de funcionarios, esse resultado

dividido por doze.
X P X N
CFmensal _ Qfarda farda func (123)
12
onde:

CFmensal: custo do fardamento mensal;
Q: quantidade de farda que € cedida ao funcionario durante um ano;
P: preco da farda;

N: nimero de funcionarios

1.3.2.2.
Refeicao
O custo com refeicdes por més é determinada pela quantidades de funcionarios que tem

direito a refeicdo, sendo:

Vrefei(;éo X Foperante X 3 X 30

CFrefeic;éo = (1.24)

Nturnos

onde:

CFrefeicao: custo mensal com refeigoes;

Vrefeicao: Valor da refeicao;

Foperante: NUMero de veiculos da frota operante;
Nturnos: NUMero de turnos;

3 =equivalente a 1 motorista + 1 cobrador + 1 manutencdo noturna;
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30 = nimero de dias do més.

1.3.2.3.
Cesta basica

O custo com cesta basica por més é dado por:

CMcestabésica = Vcestabasica X N

onde:
CMecestabasica: CUSto mensal com cesta basica;
Veestabasica: Valor da cesta basica;

N: nimero de funcionarios.

1.3.2.4.
Lanche

O custo com lanche por més € dado por:

CMignche = Vianche X Nignche
onde:
CMianche: custo mensal com cesta lanche;

Vlanche: Valor do lanche;

1.3.2.5.
Plano de saude

O custo do plano de satde por més é dado por:

CMplano saude = Vplano X Nplano
onde:
CMopiano saade : CUsto mensal com plano de salde;

Vplano: Valor do plano de salde;

(1.25)

(1.26)

(1.27)

Manaus
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Exame toxicologico
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O custo do plano de satde por més é dado por:

CMexame toxicologico = I/;:xame X Nexame (1-28)
onde:

CMexame toxicologico : CUSt0 mensal com exame toxicolégico/30 (2 anos e 6

meses de validade);

Vexame: Valor do exame;

A soma de todos os beneficios é dada por:
Benefl’cios = CMfardamento + CMrefeiqéo + CMcestabésica + (1-29)

ot CMlanche + CMplano saide T CMexame toxicolbgico

1.3.3.
Remuneracao de diretoria (pré-labore) ou gerente

Sédo as retiradas mensais dos proprietarios que efetivamente exercem cargos de dire¢ao
na empresa permissionaria, o pré labore assim como os beneficios citados nao sofre influéncia

dos encargos sociais ou horas extras. A expressao utilizada para o calculo é a seguinte:

_ YDRTD

DRD (1.30)

Foperante
onde:
DRD : despesas com remuneracao de diretoria e gerente = 10 X SM;
Y DRTD: somatorio das despesas com remuneracao de diretoria e gerente;

Foperante: frota operante.

1.3.4.
Despesas com menor aprendiz

As empresas contam com a figura do menor aprendiz que recebe

metade de um salario minimo acrescido de encargos sociais no valor de 17,14% e recebe como
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beneficio uma cesta basica por més.

O total das despesas com pessoal por quilémetro é dado por:

Foper

CDPessoal = (DPmotorista + DPcobrador + DPadm.linha) + e

kmsist

F,
ot ((meanutengao + DPadministragéo) k;;lﬂ> + - (1.31)

sist

sist

Foper
ot ((prenefl’cios + CMcestabésica) W

1.4.
Despesas Administrativas

1.4.1.
Despesas Gerais

Nas despesas gerais de administracdo incluir-se-d0 as despesas com agua, energia elétrica,
telefone, fax, informética, material de expediente, manutencdo e conservagao de maquinas,
instalagdes e equipamentos de escritdrio, dentre outros.
Admite-se que o valor anual das despesas gerais varia entre 2% a 4% do pre¢o do veiculo leve
novo completo, para cada veiculo da frota, utiliza-se o limite inferior.
A expressao matematica que determinara o custo em questdo é a seguinte:

DGA = CDGA X PVCNC (1.32)
onde:
DGA : despesas gerais de administragéo;
CDGA: coeficiente de despesas gerais de administracéo;

PVCNC: precgo do veiculo convencional novo completo;

1.4.2.
Seguro obrigatorio

O valor deste seguro é tabelado. O célculo é o seguinte:
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A

e 1.33
DSO - (1.33)

onde:
DSO : despesas com seguro obrigatorio;
VSO: valor do prémio anual;

12: ndmero de meses;

1.4.3.
IPVA

Nas despesas com IPVA é levantada toda a frota com numero de chassi, placa e ano do
veiculo, encaminhar-se-a para a Secretaria de Estado da Fazenda para informacéo dos custos

anuais com o referido imposto. A equacdo utilizada para obtencdo do valor mensal é:

DIPVA = DTIPVA (1.34)
12 X Ftotal .

onde:

DIPVA : despesas com IPVA;

DTIPVA: despesas totais anuais com IPVA;
12: nimero de meses;

Frotar: frota total do sistema (operante + reserva)

14.4.
Seguro de responsabilidade civil

As despesas mensais de seguro de responsabilidade civil por veiculo correspondem a 12
partes do prémio anual. O valor devera ser obtida a copia das apolices de seguro efetivamente
pagas pelas operadoras do sistema. O célculo € o seguinte:

VSRC

Onde:
DSRC = Despesa com Seguro de Responsabilidade Civil
VSRC = Valor do Prémio Anual

12 = namero de meses
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1.4.5.
Despesas adminstrativas com bilhetagem

As despesas serdo provisionadas da seguinte forma:

DAMB = DTbilhetagem.més (1.36)

F total

Onde:
DAMB: despesas administrativas com bilhetagem;
DThilhetagem.mas: despesas mensais com bilhetagem;

Frotar: frota total do sistema (operante + reserva).

TDAdministrativas

Ftotal (1'37)
= (DGA + DSO + DIPVA + DSRC + DTTI +) ——

sist

1.5.
Tributos

Todos os tributos (impostos, contribuicbes e taxas) que incidem sobre a receita
operacional das empresas operadoras devem ser incluidos na planilha de custos. A tarifa bésica,
é acrescido o valor referente a ISS (0,01%), INSS, Isencdo de PIS e Isencdo de CONFINS,
ressalvando a existéncia de subsidio da Prefeitura Municipal. Com a reoneracdo gradativa em
conformidade com a Lei N°14.973, de 16 de setembro, para 2025 a CPRB (Contribuicédo

Previdenciaria sobre a Receita Bruta) sera 1,6% e o INSS a 5%.

2
Metodologia para obtencdo dos valores dos itens da composi¢do dos custos
por quildometro

2.1.
Precos de insumos

2.1.1.
Combustivel
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O valor do litro do combustivel — 6leo diesel — sempre que possivel utiliza-se notas
fiscais, quando da inexisténcia desta o valor € coletado junto a ANP, importante frisar que o
valor deve ser fornecido para grandes volumes vendidos. No estudo foram utilizadas todas as
notas disponiveis compradas pelas concessionarias acrescido do valor do frete quando houver,
para o célculo do valor médio do combustivel adquirido pelo sistema.

2.1.2.
Lubrificantes

Compreendem o6leos de motor, de diferencial, de caixa, de freio e graxa. Assim, como,
a metodologia GEIPOT adotamos o uso da associacdo das despesas com lubrificantes as de
combustivel, sendo admitida a proporcionalidade e simplificacdo do célculo, por considerar que
ndo h& razdo para um extenso levantamento de precos e indices. O percentual utilizado nos

calculos é de 4% (limite inferior da metodologia) do valor de um litro de 6leo diesel.

2.1.3
Reagente ARLA 32

Os valores sdo extraidos das notas fiscais de aquisicdo do reagente ARLA 32,

verificando a média aritmética de todas as empresas.

2.1.4
Rodagem

Compreende os pneus e recapagens. Os valores foram cotados considerando as marcas
e modelos estabelecidas no estudo realizado pelo IBAM juntamente com a antiga EMTU.
Recomenda-se a ado¢do de um unico tipo e dimensdo de pneu para cada tipo de veiculo,
tomando-se por base o de uso predominante na frota local. Observa-se todas as aquisi¢fes de
pneus e recapagens através das notas fiscais de aquisicao.

2.1.5.
Veiculos

Por ser um item importante na composi¢do dos custos fixos. A cotagdo poder ser
efetuada junto as revendedoras de chassis ou carroceria, com desconto para frotista, ou através
de Notas Fiscais recentes de aquisicao pelas operadoras. Nos casos de aquisi¢fes anteriores é
comum recorrer a corregdo monetaria de acordo com os reajustes verificados desde a data de
compra do veiculo até o més de apuracdo do estudo. Pode-se utilizar ainda, o recurso de

orcamentos de fabricantes de carrocerias e chassis.
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Ainda nesta fase, outra analise importante a ser feita, diz respeito & ponderacéo do pre¢o
do veiculo, por empresa e tipo de equipamento. Como as empresas possuem diferentes tipos de
marcas e modelos de chassi e carroceria, com precos e tecnologia diferenciados, torna-se
necessario uma ponderagdo, onde o preco final ponderado sera influenciado pela maior
quantidade existente dentro do universo total de carrocerias e chassis da empresa.

2.1.6
Salarios

Os salarios da categoria sao definidos conforme Convencgédo Coletiva vigente.

As despesas sdo divididas em trés categorias de funcionarios:
Pessoal de Operacdo: MOTORISTA, COBRADOR E ADMINISTRADOR DE LINHA,;
Pessoal de Manutencao;
Pessoal de Administracao.

As despesas das categorias manutencdo e administracdo sdo associados a massa salarial
de proventos do motorista, cobrador e administrador de linha.

O percentual relativo aos encargos sociais € de 47,66% em substituicdo da Seguridade
Social por 2% do faturamento e apos alteracdes percentuais de Aviso Prévio Trabalhado e

Depdsito por Rescisdo e Aviso Prévio Indenizado.

2.1.7
Beneficios

Além dos salarios, também sdo despesas com pessoal os beneficios (cesta basica,
refeicdo, lanche, fardamento, exame toxicologico e plano de saide). Foram considerados
separados porque nenhum destes custos recebe incidéncia de encargos sociais ou horas extras.

2.1.8
Despesas gerais

Para provisionar 0s custos desse item que representa 0s gastos com material de
expediente, energia elétrica, 4gua, comunicacGes e outras despesas ligadas a operagéo,
apropriou-se 2%(dois por cento) do preco de um veiculo leve novo completo. Este valor
representa o limite minimo da metodologia GEIPOT.

2.1.9.
IPVA

IPVA — custo mensal do Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores, este
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item de custo deverd ser apropriado pelo valor total pago, no inicio de cada ano, por todos 0s
veiculos da empresa ou sistema. Em seguida, deve-se dividir este valor por 12, para se encontrar

0 custo médio mensal.

2.1.10.
Seguro obrigatério (DPVAT)

O valor € Unico e € tabelado, obtido junto ao DETRAN-AM ou no site da FENASEG, e
legislacdo vigente. Em especial no ano de 2022 ele ndo estd sendo cobrado. A medida foi
aprovada pelo Conselho Nacional de Seguros Privados (CNSP), 6rgédo vinculado ao Ministério

da Economia

2.1.11.
Seguro de responsabilidade civil

Solicita-se, quando houver, cOpia de apélices de seguro efetivamente pagas pelas

operadoras do sistema.

2.2.
Coeficientes

2.2.1.
Custos variaveis

2.2.1.1.
Combustivel (I/km)

Os coeficientes de consumo definidos através de pesquisa realizada pela equipe formada
pelo IBAM e EMTU e validada na ocasido dos trabalhos através de critério decisorio da

Comissao de Estudos Tarifarios, elencamos:

Quadro 2.1 — Coeficientes de consumo

Modelos de veiculo Coeficiente (I/lkm) Modelos de veiculo Coeficiente (I/km)
Convencional 0,3900 Biarticulado 0,7800
Convencional ar 0,4680 Micro-6nibus 0,3000
Padron 0,3900 Micréo 0,3900
Padron 2 Eixo Tras 0,4680 Micrdo ar 0,4680
Padron 2 Eixo Diant 0,4680 Transporta 0,3000
Articulado 0,6500
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Articulado ar 0,7800

i Manaus

2.2.1.2.
Arla 32 (I/km)

Os valores méximo e minimo do coeficiente de correlagdo do consumo do ARLA 32

ao consumo do 6leo diesel sdo os seguintes: minimo 0,03 e maximo 0,05.

2.2.1.3.
Lubrificantes (I/km)

O coeficiente de consumo de lubrificante adotado foi de 0,04 do preco de um litro de

oleo diesel, ou seja, o limite minimo estabelecido pelo GEIPOT.

2.2.1.4.
Rodagem (km)

Adotou-se o tempo de vida util aquele estabelecido pelo estudo IBAM/EMTU através
de pesquisa junto as operadoras, foram realizadas pesquisas ainda para a verificacdo dos

modelos e do consumo de pneus. O resultado aparece no quadro abaixo:

Quadro 2.2 — Coeficientes de consumo

Modelos de veiculo Coeficiente (km)
Convencional 98,398
) ) ) Padron 98,398
Vida atil (km média, com 2,21 recapagens)= i
Articulado 98,398
Micro-6nibus 98,398
Transporta 98,398

2.2.15.
Pecas e acessorios (R$/km)

As despesas mensais com pegas e acessorios estardo relacionadas do preco do veiculo
médio completo (com pneus). Para alcangar uma média dos custos utiliza-se o percentual
escalonado entre 4%(quatro porcento) até 9%(nove porcento), conforme calculo anexo, dentro
do limite estabelecido pelo GEIPOT, por categoria de veiculos (convencionais, articulados,

padrons e micros).

2.2.2.
Custos fixos
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Os coeficientes baseiam-se na metodologia GEIPOT:

2221
Depreciacdo de Frota — Método de calculo: soma dos digitos inversos carroceria/chassi

Quadro 2.3 — Fator de depreciagdo anual para veiculos

Faixa Etaria Veiculo Convencional e )

(anos) Microbnibus Veiculo Articulado, Padron
0-1 0,80 x 7/28 = 0,2000 0,85 x 10/55 = 0,1545
1-2 0,80 x 6/28 =0,1714 0,85 x 9/55 = 0,1391
2-3 0,80 x 5/28 = 0,1429 0,85 x 8/55 = 0,1236
3-4 0,80 x 4/28 = 0,1143 0,85 x 7/55 = 0,1082
4-5 0,80 x 3/28 = 0,0857 0,85 x 6/55 = 0,0927
5-6 0,80 x 2/28 = 0,0571 0,85 x 5/55 = 0,0773
6-7 0,80 x 1/28 = 0,0286 0,85 x 4/55 = 0,0618
7-8 zero 0,85 x 3/55 = 0,0464
8-9 0,85 x 2/55 = 0,0309
9-10 0,85 x 1/55 = 0,0155

10-11 Zero

22.2.2
Depreciacdo mensal de maquinas, instalacdes e equipamentos

A depreciacdo mensal relativa a maquinas, instalagdes e equipamentos, correspondente
a um veiculo, é obtida multiplicando-se o pre¢o do veiculo leve novo completo pelo fator de
0,0001.

2.2.2.3
Depreciacdo dos equipamentos de bilhetagem — Método de célculo: soma dos digitos
inversos

Quadro 2.4 — Fator de depreciagdo dos equipamentos de bilhetagem

Faixa Etaria Roletas e Validadores
(anos)
0-1 5/15 =0,3333
1-2 4/15 = 0,2667
2-3 3/15 =0,2000
3-4 2/15=0,1333
4-5 4/15 = 0,0667

22.2.4
Remuneracéo do capital relativo a frota — Método de calculo: soma dos digitos inversos

Quadro 2.5 — Fator de remuneracdo anual para veiculos leves e micro-6nibus
Faixa Etaria Parcela a Deduzir Fator de Remuneracdo Anual
0alano sem deducgdo (1-0)x0,12 =0,1200
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1 a2 anos 0,8 x 7/28 (1-0,8x7/28)x0,12 = 0,0960
2 a 3 anos 0,8 x 13/28 (1-0,8x13/28) x0,12 =0,0754
3 a4 anos 0,8 x 18/28 (1-0,8x18/28) x 0,12 = 0,0583
4 a5 anos 0,8 x 22/28 (1-0,8x22/28) x 0,12 =0,0446
5 a 6 anos 0,8 x 25/28 (1-0,8x25/28) x 0,12 =0,0343
6 a7 anos 0,8 x 27/28 (1-0,8x27/28) x0,12 = 0,0274
> 7 anos 0,8 x 28/28 (1-0,8x28/28) x 0,12 =0,0240

Quadro 2.6 — Fator de remuneracgéo anual para veiculos articulados e padrons com ar

Faixa Etaria Parcela a Deduzir Fator de Remuneracdo Anual
0alano sem deducdo (1-0)x0,12 =0,1200
1a2anos 0,85 x 10/55 (1-0,85x 10/55) x 0,12 = 0,1015
2 a3 anos 0,85 x 19/55 (1-0,85x 19/55) x 0,12 = 0,0848
3a4anos 0,85 x 27/55 (1-0,85x27/55) x 0,12 = 0,0699
4 a5 anos 0,85 x 34/55 (1-0,85 x 34/55) x 0,12 = 0,0569
5a 6 anos 0,85 x 40/55 (1-0,85 x 40/55) x 0,12 = 0,0458
6 a7 anos 0,85 x 45/55 (1-0,85 x 45/55) x 0,12 = 0,0365
7 a 8 anos 0,85 x 49/55 (1-0,85x49/55) x 0,12 = 0,0291
8 a9 anos 0,85 x 52/55 (1-0,85 x52/55) x 0,12 = 0,0236

9 a 10 anos 0,85 x 54/55 (1-0,85x54/55) x 0,12 = 0,0199
> 10 anos 0,85 x 55/55 (1-0,85 x 55/55) x 0,12 = 0,0180

Quadro 2.7 — Fator de remuneragdo anual para veiculos articulados e padrons com ar

Faixa etaria (anos)

Parcela a deduzir

Fator de remuneracdo anual

0-1 sem deducéo (1-0)x0,12 =0,1200
1-2 0,9 x12/78 (1-0,9x12/78) x 0,12 =0,1034
2-3 0,9 x 23/78 (1-0,9x23/78) x 0,12 = 0,0882
3-4 0,9 x 33/78 (1-0,9x33/78) x 0,12 =0,0743
4-5 0,9 x 42/78 (1-0,9x42/78) x 0,12 = 0,0618
5-6 0,9 x50/78 (1-0,9x50/78) x 0,12 = 0,0508
6-7 0,9 x57/78 (1-0,9x57/78) x 0,12 =0,0411
7-8 0,9 x 63/78 (1-0,9x63/78) x 0,12 = 0,0328
8-9 0,9 x 68/78 (1-0,9x68/78) x 0,12 = 0,0258
9-10 0,9 x 72/78 (1-0,9x72/78) x 0,12 = 0,0203
10-11 0,9 x 75/78 (1-0,9x75/78) x 0,12 = 0,0162
11-12 0,9x77/78 (1-0,9x77/78) x 0,12 =0,0134
>12 0,9 x 78/78 (1-0,9x78/78) x 0,12 =0,0120

Remuneracdo mensal do capital empregado em almoxarifado

& Manaus

Admite-se que o valor anual do capital imobilizado em almoxarifado corresponde a 3%
do preco de um veiculo novo completo, para cada veiculo da frota. Assim, aplicando-se sobre
esse valor, para cada tipo de veiculo, a taxa de remuneracdo mensal adotada, tem-se a
remuneracao mensal, por veiculo, do capital imobilizado em almoxarifado (R$/veiculo x més),

dada pelo produto entre preco do veiculo leve novo completo e o fator de 0,0003.

2.2.2.6
Remuneracdo mensal do capital empregado em instalagdes e equipamentos

O célculo da remuneracdo de maquinas, instalacdes e equipamentos, para efeito de
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simplificacéo, foi relacionado ao valor de um veiculo leve novo completo. Admite-se que o
valor anual do capital imobilizado em maquinas, instalagcdes e equipamentos corresponde a 4%
do preco de um veiculo leve novo completo, para cada veiculo da frota. Assim, aplicando-se
sobre este valor a taxa de remuneragdo mensal adotada, tem-se a remuneragdo mensal, por
veiculo, do capital imobilizado em méaquinas, instalacdes e equipamentos (R$/veiculo x més),

dada pelo produto entre preco do veiculo leve novo completo e o fator de 0,0004.

2.2.2.7
Despesas com pessoal

22.2.7.1
Fator de utilizagdo de motoristas e cobradores

Destaca-se que esta metodologia para obtencdo do Fator de Utilizacdo é recomendada
pelo GEIPOT e recentemente atualizada pela ANTP e legislacdes vigentes sobre encargos
sociais. O Fator de Utilizacdo, para dias Uteis, sdbados e domingos, vem sendo calculado
mensalmente através da quantidade de veiculos em operacdo que € utilizada em cada faixa
horéria, devendo-se considerar 0s percursos garagem- terminal e terminal-garagem. Somente
sdo computados os veiculos que operam no minimo 30 minutos dentro da faixa horaria, com
base no quadro de horario fixado pelo poder concedente. Ressaltamos que a carga horéaria para

motorista e cobrador é de 7h 20min.

22.2.7.2
Fator de utilizacéo de de Adm.linha, Manutencéo e Administragdo

FU de despachantes e fiscais (em Manaus denominados administradores de linhas), bem
como o pessoal de manutencdo e administracdo da empresa ficou nos limites minimos

recomendados pelo GEIPOT.

Quadro 2.6 — Fatores de utillizagdo

CATEGORIA FATOR DE UTILIZACAO
ADM. LINHA 0,20
MANUTENCAO* 0,12
ADMINISTRACAO* 0,08

*Fatores de utilizacdo de Manutencdo e Administracéo sdo vinculados as despesas com pessoal

de operagéo
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2.2.2.7.3
Encargos sociais

i Manaus

Atualmente adota-se para 0s encargos sociais o valor de 47,66%, conforme

recomendado pelo GEIPOT e atualizado por legislagGes vigentes.

2.2.2.8
Despesas administrativas

22.2.8.1
Despesas gerais

Admite-se que o valor anual das despesas gerais varia entre 2% e 4% do preco de um
veiculo leve novo completo, para cada veiculo da frota, resultando em um coeficiente mensal
entre 0,0017 e 0,0033, por veiculo. O valor adotado nesse estudo é o limite inferior preconizado
pelo GEIPOT.

2.2.2.9.
Despesas tributarias

Percentuais estabelecidos por leis federais e municipais:

FINSOCIAL/COFINS: Isento desde 2013.

PIS: Isento desde 2013.

ISS: 0,01%

INSS: 1,6% do CPRB e 5% Folha Pagamento.

Estes valores deverdo ser acrescidos aos custos fixos e variaveis, resultando nos custo
total final.

Sabendo-se a aliquota aplicavel a receita total, resta conhecer a magnitude dessa aliquota
quando incidente sobre o custo total sem os tributos, uma vez que a receita total tributada ou

custo total com tributos € o objetivo final do célculo.

Para chegar a aliquota utiliza-se as seguintes expressoes:
RT = CTST x t' (2.1)
onde:

RT = Receita total, todo a ser conhecido: unidade = 1;

CTST = Custo total/quilébmetro sem os tributos (parcela conhecida);
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t” = porcentagem de tributos aplicaveis sobre o custo total.

Tem-se que:
RT

= —— 2.2
CTST 22)

t,

Considerando ainda que:

RT = Todo a ser conhecido: unidade = 1;

CTST = Unidade menos aliquota decimal.

Exemplo: Imposto com percentual de 2,65% (aliquota)

(RT — 0,0265) = CTST — (1 — 0,0265) = 0,9735 (2.3)

Conclui-se que:
(2.4)

1
t' = 0.9735 = 1,0272

Estes valores acrescidos a tarifa basica, resultam na tarifa técnica, que ap0ds avaliacao

quanto ao arredondamento (para cima ou para baixo), define a tarifa integral.
Logo: RT = CTST x 1,0272.

Utilizando o mesmo raciocinio, elaborou-se o quadro a seguir, facilitando a utilizag&o:

Aliquota Fator Multiplicador
1% 0,0101
2% 0,0204
3% 0,0309
1% 0,0417
5% 0,0526

Logo, apresentamos 0s percentuais adotados:

Impostos Coeficientes
ISS 0,00010001
INSS 0,01626016

Na folha de pagamento a reoneracdo gradual em 2025 sera de 5% (cinco porcento).
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3
Definicdo da planilha de composicdo de custos por passageiro equivalente

3.1.
Custo final por passageiro

Ao somarem-se todos os custos: VARIAVEIS + FIXOS + TRIBUTOS até aqui
elencados obteremos 0 CUSTO TOTAL POR QUILOMETRO que dividido pelo indice de

Passageiros por Quilémetro (IPK), resultara no Custo Final por Passageiro Equivalente.

Custo final = Custo variaveis + Custos fixos + Tributos (3.1)
Tarifa = Custo final/Passageiros equivalentes (32)
Tarifa = Custo final por quildémetro/indice de Passageiros quilémetro (3.3)

4
Metodologia para obtencéo dos valores dos Dados Operacionais

4.1.
Dados operacionais

A determinacdo dos custos de transportes implica o conhecimento de informacdes
decorrentes da utilizacdo e producéo do servigo. Os dados operacionais sdo sempre obtidos a
partir de levantamentos diretos da operacédo do sistema e tratados estatisticamente.

Para definir a demanda, se faz necessario um acompanhamento continuo, que possibilite
conhecer as caracteristicas de cada més, seja em relagdo ao nimero de feriados e festas locais,
seja em relacdo movimentos de greves e paralisacOes, entre outros, que influenciam no
comportamento da demanda. Dessa forma, é possivel fazer projec6es futuras da demanda com
uma margem de erro muito pequena, mesmo quando a periodicidade do reajuste tarifario é
bastante elastica.

O IPK (indice de Passageiros por Km) € o resultado da divisio da demanda equivalente
pela quilometragem programada. Este indice sera usado posteriormente para se calcular a tarifa.

Deve-se, para tanto, manter os Dados Operacionais atualizados, a saber:
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4.1.1.

DemandaO passageiro utilizado tem como referéncia ao més de junho de 2025, do Relatorio
SBE Fechamento por Empresa.

Pagamento em Pagalvenin Vale Transporte | Estudante (Crédito) - N ABT(Account Based . .
EMPRESAS Dinheio- S5 Antecipado (cédite)- RS 725 Estud: Isentos Integragdo Temporal Tiketg]- S5 PSocial EW QR CODE-R$ 5 Total Passageiros
(et - R$5 - u
SAO PEDRO 261.246 170.145 561.769 137850 181430 120738 109.657 10579 2 1553416/ 1443.759
INTEGRAGAO 575.852] 320,521} 1.061.236) 268,530 321.805 239,383 197369 20862 12 3005570 2808201
IVIA VERDE 263.990] 179.763 585.748] 182.5641 1280801 138216 175.129 11.466) 4 1664.960 1489831
COROADO 147.356] 99.940 343813 113.058 87.932 74457 102.805 6.140 2 975.563 872758
6L0BAL 40122 2014 78939 20919 20392 15303 17.068] 1459) 216.216| 199.148
LIDER 165,415 97910 344,345 82.182, 126273 89.694 65.233 6701 3 977.756| 912523
IVEGA 2550051 159.403 504.418] 14999 123989 112.064 143892 10570 9 1459.366) 1315474
ITERMINAIS 32618] 70.203 197.440 57.976; 62,948, 41.153; 1511 6.598] 1 3018 48.261 521738, 520227
ISISTEMA 1741624 1.119.899 3671.768 1013075 1.052.849 831,008 812,664 4315 44 3018 48261 10374585 9561921

A base utilizada foi a quilometragem realizada no més de junho/2025. A importancia

do referido dado esta na determinacdo do percurso médio mensal (PMM) que é a quantidade de

quilémetros produzidos mensalmente por veiculo e ainda a quilometragem serve para a

conversao dos custos fixos unitarios mensais em custos por quilémetro.

4.1.3.
Frota

EMPRESAS / TIPO DE ONIBUS KM.L'JtiI KM Morta % KM .Morta % KM Morta KM Morta KM Realiz.

Realizada Realizada Realizada | Apurada Apurada Apurada
Convencional 1.993.734,87 93.394,70 4,68% 5,0% 99.686,74 2.093.421,61
Convencional Ar 1.742.065,20 94.226,26 5,41% 5,0% 87.103,26 1.829.168,46
Conv Ar SC 516.648,70 25.334,75 4,90% 5,0% 25.832,44 542.481,14
Conv SC 944.912,00 58.607,12 6,20% 5,0% 47.245,60 992.157,60
Conv Ar Eet 3.124,32 288,40 9,23% 5,0% 156,22 3.280,54
Conv Ar Het PMM 2.921,60 288,40 9,87% 5,0% 146,08 3.067,68

Padron - 0,00 0,00% - 0,00 -
Padron Ar 400.791,33 27.055,21 6,75% 5,0% 20.039,57 420.830,90
Padron 3 eixos Tras 25.205,21 2.581,84 10,24% 5,0% 1.260,26 26.465,47
SISTEMA Padron 3 eixos Tras Ar 57.184,88 1.132,04 1,98% 5,0% 2.859,24 60.044,12
Padron 3 eixos Diant Ar 60.400,08 1.182,09 1,96% 5,0% 3.020,00 63.420,08
Articulado 284.202,53 9.774,73 3,44% 5,0% 14.210,13 298.412,66
Articulado Ar 175.200,44 13.196,39 7,53% 5,0% 8.760,02 183.960,46
Biarticulado Ar 2.751,06 661,40 24,04% 5,0% 137,55 2.888,61
Microdnibus 14.096,70 2.054,40 14,57% 5,0% 704,84 14.801,54
Micrdo 587.494,55 29.255,90 4,98% 5,0% 29.374,73 616.869,28
Micréo Ar 207.243,07 15.072,50 7,27% 5,0% 10.362,16 217.605,23
Transporta 28.604,00 0,00 0,00% 0,0% 0,00 28.604,00
TOTAL 7.046.580,51 374.106,13 5,31% 5,0% 350.898,84 7.397.479,35

Necessario € saber a distribuicdo etaria da frota por categoria de veiculos, esta fase

consiste em distribuir, por empresa e tipo de veiculo (Convencional, Padron, Biarticulado,

Articulado, Micrdo e Microdnibus): a quilometragem programada/meés, a frota operante, a frota

total e a reserva. Na frota sdo também consideradas as quantidades de veiculos por faixa etaria.

A Frota do servico TransPorta também é considerada acrescentando-a a Frota Operante.
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